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有意投資人士在作出有關投資於本公司之決定前，務請細閱本售股章程所載全

部資料，尤其應評估以下風險。

與本集團有關之風險因素

依重租賃綠巴

於業績記錄期間，本集團租用公共小巴，以經營綠巴。於二零零一年、二零零二年及

二零零三年三月三十一日以及二零零三年九月三十日，本集團分別租用82輛、100輛、263

輛及263輛公共小巴，以經營綠巴，當中27輛、25輛、25輛及24輛乃向獨立第三方租用。截

至二零零三年三月三十一日止三個年度及截至二零零三年九月三十日止六個月，本集團

公共小巴租金總額分別約為13,300,000港元、24,700,000港元、39,600,000港元及23,900,000

港元，約相當於本集團總服務成本11.6%、17.4%、22.1%及26.4%。於業績記錄期間，本集團

綠巴出租人包括黃氏家族成員、萬誠運輸、中港運輸及捷㶅運輸。萬誠運輸及中港運輸於

整個業績記錄期間均由黃氏家族成員全資擁有，現時則分別由Metro Success及黃氏家族

成員擁有60%及40%權益，而捷㶅運輸現時及於整個業績記錄期間一直由黃氏家族成員

全資擁有。於二零零一年、二零零二年及二零零三年三月三十一日以及二零零三年九月

三十日，本集團向黃氏家族成員、萬誠運輸、中港運輸及捷㶅運輸分別租用54輛、74輛、237

輛及238輛公共小巴。截至二零零三年三月三十一日止三個年度及截至二零零三年九月

三十日止六個月，本集團向黃氏家族成員、萬誠運輸、中港運輸及捷㶅運輸支付之公共小

巴租金總額分別約為7,700,000港元、19,800,000港元、34,400,000港元及21,300,000港元，

約相當於本集團總服務成本6.8%、13.9%、19.2%及23.5%。

為籌備本公司上市，本集團與萬誠運輸、中港運輸及捷㶅運輸訂立小巴租賃協議，

與訂約各方正式制定公共小巴之租賃條款。小巴租賃協議條款之詳情載於本售股章程「業

務」一節「關連交易」一段。

於業績記錄期間，本集團向偉軒實業租用1輛公共小巴，以經營綠巴。偉軒實業由陳

有裕先生控制。陳有裕先生現為本公司三家附屬公司董事。陳有裕先生將於本公司緊隨

股份發售完成後之已發行股本擁有約1.3%權益。截至二零零三年三月三十一日止三個年

度及截至二零零三年九月三十日止六個月，向偉軒實業支付之公共小巴租金總額分別約

為85,000港元、264,000港元、270,000港元及137,000港元，約相當於本集團總服務成本

0.1%、0.2%、0.2%及0.2%。本集團與偉軒實業及獨立第三方訂立之公共小巴租賃協議分別

為期一年及三年，直至任何一方向對方發出一個月終止通知為止。本集團之租賃安排詳

情載於本售股章程「業務」一節「營運」及「關連交易」兩段。
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並無保證倘本集團未能履行有關營辦綠巴路線之公共小巴租賃協議項下條款或在

其他情況下出現重大過失，出租人不會於各項協議年期屆滿前終止有關協議。除小巴租

賃協議外，亦不能保證該等租賃協議之期限可按有利於本集團之條款獲進一步延展或重

續。倘任何該等租賃協議於各自年期屆滿前終止，或未能按合理商業條款重續或延展，而

本集團亦未能以合理成本物色到取代車輛，則本集團之營運、盈利能力及財務狀況或會

受到負面影響。

目前，本集團所經營綠巴逾90%乃向萬誠運輸、中港運輸、捷㶅運輸、偉軒實業及其

他獨立第三方租賃。無法保證綠巴現行市場租金不會因如本售股章程本節「公共小巴數

量限制」一段所詳述之政府政策變動而飆升。倘若公共小巴的市場租金大幅增加，或會導

致本集團支付的租金費用顯著上升，因而對經營業績構成負面影響。

續領綠巴路線經營牌照

本集團現有七家營運公司，根據13項客運營業證於香港營辦合共40條綠巴路線。政

府政策規定，發出及續領客運營業證，為期36個月，並於發出或續領客運營業證後約18個

月作出中期評估。於業績記錄期間，本集團並無客運營業證遭運輸署終止或拒絕續領。然

而，倘本集團表現未如理想，本集團有關綠巴路線經營權之客運營業證可能遭撤銷或拒

絕續領。

可能發生之責任

本集團高度重視安全措施，並為主管及司機制定政策及程序，以策安全。根據汽車

保險（第三者風險）條例，每輛由本集團經營的綠巴及居民巴士均購有第三者保險，每宗

意外的保險賠償金額合共100,000,000港元。有關保險條款列明，司機必須持有汽車駕駛

執照，且無遭吊銷執照之資格。有關本集團承保範圍之詳情載於本售股章程「業務」一節

「保險」一段。於最後可行日期，每名本集團司機均持有有效駕駛執照。董事認為，儘管本

集團訂有內部程序，確保每名受僱於本集團之司機均持有有效駕駛執照，然而，本集團不

能實行每日檢查每名司機是否持有有效駕駛執照。倘本集團任何綠巴或居民巴士涉及意

外，而有關司機並未持有有效駕駛執照，則意外所產生損失或賠償可能不獲本集團所購

第三者保險保障，而該等損失或賠償或須由本集團承擔。
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此外，就僱員補償而言，儘管未持有執照之司機只須符合香港法例282章僱員補償

條例下所指之「僱員」之條件，便仍受本集團所購保險保障。然而，發生意外時，有關司機

倘不合資格駕駛，本集團即違反確保只有持牌人士可以駕駛之責任，則保險公司有權向

本集團提出訴訟。因此，所有涉及受僱於本集團之不合資格司機的意外所產生的個人傷

害索償或僱員補償索償不受本集團的保險保障，而本集團或須承擔索償所產生所有損失

或賠償。

基於上述情況，不能保證本集團將不會因涉及本集團所經營綠巴及居民巴士之意

外而招致重大索償及訴訟。倘因該等索償及訴訟產生的負債不屬或超出有關保障範圍，

則或會對本集團財務狀況造成負面影響。

此外，根據香港法例第374D章道路交通（公共服務車輛）規例第39段，小巴登記車

主本身須確定（其中包括）獲准駕駛小巴之人士持有有效駕駛執照，而該駕駛執照授權

彼駕駛小巴。不遵守該項規定之登記車主可遭罰款3,000港元及監禁六個月。於最後可行

日期，本集團擁有21輛小巴。倘本集團未能遵守上述監管規定，則或會因此負上刑事責任。

有蓋車站及更亭

為向乘客提供更舒適服務，本集團已安排於多個地點安裝有蓋車站。為節省行政、

建設及保養開支，本集團之政策為與第三方訂立協議，由該等第三方代表本集團向有關

政府部門申請所需批准，建設及保養該等有蓋車站，而本集團毋須支付任何費用。本集團

就此讓第三方保留其於所建設有蓋車站刊登廣告產生之收益。

本集團或須就第三方未能取得或獲續發所需牌照或未能支付有關政府費用，或因

該等第三方之行為或遺漏而違反政府對有蓋車站實施之條件負上責任。尤其是本集團必

須就因使用有蓋車站產生或相關之所有申索向政府作出彌償保證。然而，本集團與第三

方訂立之協議則無同等條文，以讓本集團可就政府作出之申索（如有）向第三方申索。倘

政府就有蓋車站向本集團作出任何申索，則本集團之營運及財務狀況或會受到負面影響。

本集團已安排於多個終點站安放若干流動更亭，以供總站行政員工使用。由於該等

更亭屬流動性質，本集團於使用該等總站更亭前並未向任何政府部門申請任何事先批准

或許可。儘管於業績記錄期間，本集團並無就其安放任何流動更亭遭指控違反任何法例
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接獲政府任何申索或通知，惟並無保證該等流動更亭的放置在日後不會構成違法事項。

於該情況下，本集團或會產生負債，其營運及財務狀況則可能因而受到負面影響。

依重主要管理人員

本集團的成就絕大部分歸功於其管理人員，當中包括多名具有豐富經驗的執行董

事及主要管理人員。倘任何執行董事或主要管理人員因任何原因而終止參與本集團營運，

而本集團未能聘得接替人選，則本集團業務或會受到負面影響。

取得及終止綠巴路線

本集團主要於香港營辦綠巴路線。綠巴的路線、收費及班次均為固定，並由運輸署

規定。運輸署會於憲報刊登新綠巴路線的招標公告，徵求合資格綠巴及紅巴營辦商競投。

本集團維持或增加收入水平之能力，須視乎（其中包括）保留現有綠巴路線以及取得及

經營新綠巴路線的能力。倘本集團任何綠巴路線未能獲利，則本集團或要求運輸署修訂

有關綠巴路線之經營條款。如盈利仍未見改善，本集團或提交六個月通知，申請終止營辦

有關綠巴路線。儘管可以向運輸署提交終止通知，本集團仍可能於終止經營盈利未如理

想之綠巴路線前產生虧損。

有關本集團車輛停泊之財物損失及罰款

本集團晚間毋須行駛的綠巴及居民巴士一般停泊於本集團維修保養中心及小巴終

點站和馬路旁。除停泊於維修保養中心的本集團綠巴及居民巴士外，其他車輛均無人看

守，因而可能面對財物損失及罰款之風險。於業績記錄期間，本集團並無因其綠巴及居民

巴士損毀及／或罰款而蒙受重大損失或支出。然而，並不能保證任何該等事件日後不會

對本集團業務及財務狀況造成影響。

香港法例及規例

作為香港公共小巴服務營辦商，本集團不時須受多項有效的有關車輛排放、宪生、

環境保護及安全標準法例及規例規限，有關詳情於本售股章程「行業概覽」一節「政府政

策、法例及規例」一段披露。據董事所深知，本集團一直遵守該等主要法例及規例。
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儘管本集團已就遵守有關法例及規例制定政策及措施，惟不能保證本集團日後不

會違反該等法例及規例，亦不能保證監管機關不會就車輛廢氣排放、宪生、環境保護及安

全標準等引入更嚴格限制之新法例及規例。就遵守新法例及規例推行額外措施而增加成

本及／或未能遵守有關法例或規例，則或會對本集團營運及盈利能力構成負面影響。

與行業有關之風險因素

競爭

本集團業務面對其他交通服務供應商之競爭，包括專利巴士、居民巴士及的士。儘

管上述各項交通工具同受運輸署監管，然而，該等交通服務供應商在多方面仍直接及間

接與本集團競爭，其中包括覆蓋範圍、財務資源、收費、服務質素及便利程度。該等競爭對

手之激烈競爭或會導致邊際利潤降低，本集團盈利能力或會因而受到負面影響。

此外，誠如本售股章程「行業概覽」一節「申請綠巴路線評選準則及預設評分標準」

一段所述，為提高紅巴營辦商，特別是小型營辦商轉營綠巴之機會，交通諮詢委員會於二

零零三年七月成立工作小組，檢討就將予招標之新綠巴路線遴選營辦商之評選準則及評

分標準。工作小組於提交予交通諮詢委員會之報告中，建議按照上述目的對現行評分準

則作出數項變動，以及推行有助小型營辦商參與評選之若干措施。工作小組所提出建議

已呈交香港政府考慮。由於香港政府政策鼓勵現有紅巴營辦商轉營綠巴，本集團日後競

投新綠巴路線時，除現有綠巴營辦商外，或會面對現有紅巴營辦商之劇烈競爭。

收費監管

本集團綠巴服務之收費受運輸署規管。根據本集團客運營業證之條款，本集團調整

綠巴路線收費前，必須取得運輸署批准。不能保證運輸署日後將批准本集團有關調整收

費之申請。

根據道路交通（公共服務車輛）規例及客運營業證之條款，運輸署署長諮詢本集團

後，或會在彼認為需要的情況下，向本集團發出三個月書面通知修訂條件，其中包括調整

收費。於業績記錄期間，運輸署並無要求本集團調整綠巴路線收費。然而，未能保證日後

不會要求本集團調整綠巴服務收費。
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燃油價格

本集團綠巴及居民巴士業務依重穩定且具競爭力的燃油供應，主要為石油氣及柴

油。截至二零零三年三月三十一日止三個年度及截至二零零三年九月三十日止六個月，

本集團之燃油成本合共約為21,800,000港元、22,800,000港元、28,900,000港元及15,100,000

港元，約相當於本集團總採購額49.3%、46.2%、49.5%及54.4%。倘燃油供應中斷及／或燃

油價格大幅上漲，則本集團業務及盈利能力或會受到負面影響。

公共小巴數量限制

公共小巴（包括綠巴及紅巴）數量受香港政府規例所限。一九七六年，香港政府頒

令，限制公共小巴數量最多為4,350輛。此項政府頒令將於二零零六年六月再次檢討。自

一九七六年起，香港最多只有4,350項提供綠巴服務或紅巴服務的公共小巴牌照。因此，

倘要增添綠巴數量，便需以相應數量的紅巴轉換。於二零零三年十月三十一日，合共4,350

輛公共小巴中，2,625輛為綠巴。公共小巴擁有權分佈之詳情載於本售股章程「行業概覽」

一節。不能保證倘本集團須就經營或應急用途購買或租賃額外公共小巴以轉換為綠巴時

可以合理價格購買或租賃。

儘管公共小巴數量上限將於二零零六年六月檢討，惟不能保證有關限制將不會予

以修訂或解除。於二零零三年九月三十日，本集團所持公共小巴牌照之賬面值約為

102,600,000港元。倘公共小巴數量於檢討該項頒令後修訂，以致本集團公共小巴牌照之

公平市值因而永久減少，則本集團財務狀況或會受到負面影響。


